Die Priwalltahren Im Wandel der Zeit (1):

Die Kalesche des Vogtes
holte die Fuhrwerke iiber

Sie ist die dlteste der derzeilt in Betrieh
siehenden Priwall-Fihren, und doch
wirkt die .Mecklenburg®, die jekzt 25
<Jabre alt wird, in der Geschichte der Pri-
wall-Fihren Insgesamt nur wie ein
Sandkkorn am Osiseestrand. Schon Im

Versperrte in alter Zeit ein Ge-

Jahtre 1247 wird die exrste Schitfs-Verbin-
dung zwischen Schleswig-Holsieln und
Mecklenburg iiber dle Trave hinweqg ur-
kundiich erwdhnt. Fuir unsere Serie hat
IN-Autor Karl-Heinz Axen die Spuren
der Priwall-Fihren zuriickveriolgl.

beck und [lolstein fuhrte, waren weide. ,Es yingen Tage hin®, so

wisser den Wey Il Personen oder
Fubrwerke, =0 multen oft grobe
Umweges in Eauf gerommen wer-
den. um an das gewlnschie Ziel
zu gelangen. Aus dem Pedirfnis
harzus, diese abzulkiir-
zen, eotstanden gehr bald erste
Fihrverbi an hestimmten
Orten unserer Fliisse und Seen. So
2ihll der Belneb der Priwallfahre
in Traveminds, mil seinem emst

es rundchat aur wenige Macklen-
burger Bauemn, welche dia Trave-
miinder Uberfahrt machten, urn
thre andwirtschaftlichen Brzeug-
nissc abzusetzen ader Besprgun.
gen 2u orledigen. Dewe  Tra-
veminder barten sich bekanntlich
am Loken Traveufer angesiedel
und benutzten den Priwall nue
rum Elnsammeln ven Strandgul
oder in spiteren Jahren ats Vieh-

ein  Traveminder Stadihaypt-
mann, .ohne das eine Ka
uberfdhrt®,

Ml dem Aufkommen der
Dampischiffahrt am Beginn das
18 Jahrhunderts: eulwechelte sich
der Travemiinder Fihrbetreb all-
mahlich, Da die emsten Dampi-
schiffe wegen ijhree ru grofBen
Tiefganses und der zallieichen
Krimmungen des Flusses nicht

noch  Schleswig-Holstein  und
Meckleabury verbindenden Ver-
kehr, Tu einer der iltesten Uber-
gapgsstellen im Norden Deutsch-
lande, Doch {tbat Jahrhunderte
war das Kommunikationshediird-
nis zwischen Travemiinde und
dem angremzenden Mecklenburg
sehr gering.

Zungchst mbgen ¢8 Travemin-
der Fischer grwesen sein, welrhs

bei Bedarf nen zum Priwall
hiniiber beborderier. Als man
spiter dazn Lher , aurch Fuhr-
werke und Vieh zu befordern,
wurde eine crdnende Hand erfor-
derlich.

»1agelanges Warten"

Wir wir aus dem Libecker Kim-
megeibuch ven 1353 erfahren, be-
zog Tundchst ein Vogt den Ertrag
aus der Priwalifghre. Spater wur-
de die Stelle des Vogts durch die
eines Stadthaupimennss argotzl
welcher diese nun als Verpachisr
innehatte.

Da der Puhrwerksverkehs von
alters her iiber Schlutup nach Li-

bis nach Libeck fahren kennlen,
leqte man aul dem Prowall eine
Kublenstation mur Vesorgqung
diceor Damplischifie an. Haute at-
innert dic Wohnplatzbezeichnung
Rohlenhof* au jene Zei..

Norderfahre eingerichtet

Nachdem 1883 die Plerderenn-
bahn aofl dem Priwall angeledt
worden war, nahm dag hleresse
am Rmt!&;t stath zu, Alssich spi-
ter der ebetrieh des Priwails
bemichtigte, wurde in den Som-
mermeonaten eing Filuverbmdﬂ
zusatzlich erforderllch, so

1698 die noch heute albommer-
lich vetkehrende Norderfihre ein-
gerichiet werden konnta, Doy Ba-
trieh dieser Fihren wurde zu-
?Eil;:l.i':-sl mit Ruderboaten durchge-

Morgen lesen Sie:

Aus den Fischern
werden Fahrleute




Die Geschichte der Priwall-Féhren (2);

Mit Stangen und Rudern
ging es tiber den Strom

In fritheren Jahren geschah das Uber-
selzen aul einfachste Welss mit elnem
Kahn, welcher sich im Laufe der Zeit zum
Rederboot entwickelle. Bel stdrkerer
rog man das Boot am Tau her-
fiber, Gute Kenninisse des Gewidssers,

Stromung

Wik = eine Uherfaket durchge-
Hihrt wyrde, schreibt dey Travas
minder Stadthaupimann Fabri-
clus im Jahre [ 784, , Bed genugen-
dem Wossar und dabel r.:?lr_m
Wind wnd Shom siht das
Ubersezen mit der Fahre so, dafl
gie Lis on den Strom mit Stangen
geschosen, fiber den Soom aber
g-l-'rl.ldﬁ't wird. Wenn abep der

ftrom stacker ein- und ausgent
innd hihercs Wassar 18t wird e
Tau von 6 Faden Lange (110 Me-
ter) hier von der Briicke bis an den
Suun?}l-f und e Anderes vom
130 n Lange wvon diesem
Str 1 bis am Fahretelge auf
dem P mit vielen Beschwer-
den angebracht, allermaBen das
Letzter allein eim Schilfsplund

140 Kg. ) wiagel, und sodénn die

hro garzen Weg hinfiber-
i I:Elnll

In der | wurde dem Pahs-
mann das Zubehis

Bootea .

Pall der Priwallfihre
Stelle bis 1845 rar Ausstalitng
des Stadthauplmannes, ia-
nach n stasthiche Hinde uber,
wurde aber zundchst als Familien-
betrieb, rum Teil mit elgesen Boo-
ien 'I"‘Eﬁh‘t. waren
nachiolg Fachier -
gan. die Ruderboote VORI
Lhrem Vorginger su erwerben.

15 Minuten Fahrzelt

Vor einhundert Jahren !alten
die Roderboote der Tl'l\l'l'mﬂnﬂ'ﬁ
Finren 12 bezehungsweise
Fersonen. Bei halb beladenen
Booten betrug dis Fahrreit ju nach
Art der Strjmuang vom
(dem ., heute Poll-
peiwache) 5 bis 15 Minuten, vou
dur Prinzenbriicke [Ablahrimstelie
dor Mittelldhre) 3 s 8 Mioutern

abdrte die

Der grobe Fih der Pri-
wallFahre hatte & Lance van
1283 Meter und sme Breie van
485 Morer im Boden. 150 Perso-
nen eder 13 Plerde oder 250 Scha-

fe oder drel adnge Wagen,
rusammen mit & Fler-
don kono'e  dieser

Fihrprahm autnehmen Die Dauer
der Uberlahrt (der Falmprahm
wurde am Sall beriibem enl
N e Y
ten Dl GEr . I5 L0
ten h-p:u:w“m Sgom. 30 bis 30
Mimuten (') bel Sturm oder sehr
starkem Stom 1= letzieq FAL war
der Fahrmann zum Lbwe-izhren
nicht mwehr verpilichtet.

Seile abgerissen
Die Uberlahit des Prehms er-
folgte an einem durch den Flab
Drahtseil, welches fber

wgrie ney hinlberzog.
ey
hatten nach der VO
1841 die Vorfahrt vor des Jif-
fabkrt, mubte das Drabtsell abge-
senkt wepdén Trotedem EKam o3
vor, dal) diesas Seil von vocbeifah-
mmeﬁn il
oSt
LHol tiber*, scholl es dem Fahs-
mang poch bis zur Mine des 19,
et e
, WeIn
bt rem wollte. Als bald dazaul
dig aul einem Plahl moniierien
Fihrglocken eingefihrt wurdan,
hatte das beschwerllche Rulen,
welches hin und wieder uherhict
Freundliches Benelumen gegen-
iiher den sland in den
Viorschrifieno des Filrmarpes im-
mer an erstéf Stells, troiidom war
es mil der Zuverilisugkeit der
Fihrkpechte nicht inmer zom b

Gesundheit, Menschlichbkeit und Liebe
rum Berui machten elnen guten Féhr-
mann #us. Mese rekrutierten sich vor
allem &us den Rethen der Schiffer und
Flicher, die mit dem Fihren von Boolen
vertraut waren.

gien bostellt Jededfalls entneh-
men wir es den Klagen aines Tra-
vemunder Stadthauptmannes, det
vom hdutigen Weglauten und
Wechscln der Fahim berich-
181

Mach einem Reglemenl der
Herrenidhre von 1814, welches lm
wiiskiten Smne wokil auch aul dis
Tum S astsaebiet Labacks zahlen-
de Priwn tfitre sural, hatle der
Fihrmann =uf eiys in (finizg
Schrift Entferrung von dar Anle-
gesteile nabenden ‘ervon % lange
mil der Abfahrt u warien, bis dig-
g Ais Fihre belral Bad

grofersm
e g g

Fersopen wund Beiter, danach
Koul oler Holzwagen
und rum Perds uad Homn-
vieh tlibergeseizi wardon. Mur der
Postdlion . wenn er s Hom
stietl, absolotes Vorrechl.
Uberholte Yerordnung

Als man Ende des 19. Jahrbun-

Nech einer Verordneng von 1847

nn dar Falwbetned in der

g mit dem (finen des Stadito-
res ond endete mi. winer shendil-
tertich samutende Verondnuog
war im Fall Travwembndes natic-
lich lEngst dbeshnlt, deon die Be-
kuwmgu des Ortes [e-
len its am Engin.n dez 19,
Jahrhunderts, In Lubeck jedoch

wurda die Torsperre (Bewachung)
erst 1864 aulgehubenl

Morgen lesen Sie:

Militir braacht
nicht zu zahlen




Die Geschichte der Priwall-Fahren (3):

Fiir ganze drei Plennige
uiber die Trave und zuriick

MNachdem der Priwall laul Reichsdepu-

tationshanpischlul 1803

Reichsstadt Liibeck ragesprochen wur-
de, richteie der Zimmermann Braasch
1805 elne Wirtschait mit Ausspann bel
der Priwall-Fahrstelle edn. Aos Mecklen-

Im 18, Jahrhandert kost- .4 eine
Uherfahn scheinb.:  eituoitlich
dred Piconig und schlol die Bick-
fahrt am glaichen Tage ain. Natl-
lich warcn die astzahben Kir
die Bestmmung des Fahrpeemass
s Bedeyting. Laul einar im -
ginal ethaltenen Verordnung von
L7734 "zanlte man in Traveminde
fiir elnay Wagen mit vier Mlerden
rwilf Schilling, emer Carniale mit
pinem Herd acht Schulling, eing
Person zu Fufl im Winter sechs, im
Sommetr  drer Schiliesr  und
schlielilich bir £in Plesd ohne Wa-

n oder eine Kuli gwed Schilling.
Ei-r Fatrmann mulite sich beson-
ders am Priwall die iibergesetzien
Personen genan ansehen, die Pas-
S und ksine Verdachtigua

grde
Pacht erhoht

vioch wichtiger war dia Foll-
funkiien der Travemiinder Fihre
in dieser Zeit. Nach dem Zolltarf
von 1817 waren Waren aus meck-
lenburcischen Glashiitten, Plerde,
Cehscn, Schale, Schwsine sowie
holsteipfscher Kase, HBulier oder
Gaatkemn die Haupizollglter, Der
Fibrzall glich einem D.m:h%anmf
zofl. den man 1864 aufhob, Bearn-
fo im Nersl wurden ebanso Eo-
stenlos befdndert wie Wil

Varstindlich, dafdl die Fihméach-
ter dicecn Zustand nicht immer
widerspruchslos hinnahmen. zu-
mal die Facht der Priwalifihoe,
welcha fiir die Dauer van finl Jah-
ren ereilt wurde, im Jahre 1888
hereits 180 Mark betmag. Fabu-
preleerhthungen zahiten elgemt-
lich nicht zor Tagesordnund; als
LT84 eine an der Prowallfahre vor-
geponimen wurde, raubbe diese
schr bald zurickgenommen wer-
den, um dem Verkehr nicht Ab-
biuch m tun.

Finhwndert Jahre spater ver-
wngte der Fihrmann 5 Plemm
pro Persom oder 45 Plennig far -
nem mi; 2 Plerden besapannien Wa-
qen, Fs war die Zeil, als des P
wall-Fihrdienst als reiper Fami-
ligxbetrieh an Petbr Wendelborn

der Frelen

7erpachtet war. Dvel Jahrzehnia
Ang Hihete er den Batrieb mit sei-
1ent Fuderbeofen uod der Zish-
‘Ahre 2ur wollsien Ialriedenhelt
seiner Kundschafl darch

Viel Arbeit gab es lur die Fahr-
ménner imener dann, wena die
Plerdetypnen  auf dem Pawall
stailfanden, In der Jeit wor den
Ersten Weltkrieg faniden besons
dems die gruﬁﬂﬂvﬂ#ﬂnﬂﬁ Ankiang,
Wenn &s sowell war, komole der
Arsturm der Besucher necht mwdhr
durch die Falwen bewdllkt wer-
den. An diesen Tagen wurde von
den Ponieren eine Flobinicke
won der YVorderreibe zumt Priwsll
geleql, demit “enschen Prerde
wund Gerdl seibungslos transpog-
Lisft werdsn kannlen, Aakoms
mende Dampler, &6 waren m da-
malwyer Teit nkchn viele, hatten bis
sur Demontage der Schilfstnicke
an dor Lotsenstation zo warken

Ein Foa in den WYatersddis-
achen Blattern zeugt, daf beraits
1904 sime Motorbootldhre won
Traveminde rum Priwall verkehr-
te, Fortschritte maclite der Fihr-
betrieh dant in den Jahen 1910
und 1911, als die Motorbele | Pri-
wall” und .Johannes* ejngesacet
wurden, womil ewne neus der
Priwalifahren begana.
Haufige Austillic

Als Travemipde 1913 seine
Eigenstandigheit verlor uod die
Varwal in di= Hidowle der Fral-
¢n Reichsstadt Libeck iiherragen
wurde, en die jakrelangen
Verhandiongan om dan Ban #iner
Kettanfihre Frichte. 1914 winde
dimse mit rwei B-PS-Halh-Diesel-
moloren ausgenisiete Ketanfdhm:
in Dienst gestelit. 20 Tonnen be-
trug die Tragiahigkeit diessr Wa-

enfahre, Dank elner an seblden

ravenfam pefnstinten faastdil-
ken Stablkette, welche Gber den
Boden der Fahre aufliel, kennte
das Fahreeuq such bes sarker
Stromang  Gbergesetsl wesden.
Daf die Kette ginmal brach, ist uns
pur in wepigen Falen bekaont.
Aulsfille anderer At waren jedach

burg kommende Besucher, die nichi
mehr iibergesetzi werden konnien, fan-
den in diesemn ersten Haus Unterkunft. In
spaleren Jahren wurde das Fihrhaus zur
Pension wmgebaut. Heule dient es der
Schlichiing-Werfl als Biirohaus.

keine Seltenheit, und da fachkun-
difpes Perscnal noch tehlte, mubte
der eshemalige Lenchiiurmma-
schinist Adoll Kruse dic Schwie-
rigkeilern immer weder beseili-
gen. LUbrigens hiel die Fihre 1h
Traveminder Volksmund bald dic
Eselstihre®, weil beraite dis er-
ste Fahet, aul dar unter anderem
ein Esel auf die Priwaliweide

bracht wotden solite, wegen Ba-
miebsschadens dapebenning.

Motarboote stiligelegt

Selbstverstindlich brachile die
Modersisierung des Fahrwetens
auch Vorleile Hir cen Beraf des
Eahrmanoes mit sich, doch heifie
Sammmenage, kalte Nachie, Moch-
wasser, Swrm uned Eisgang mach-
ten die Arbeil der Manner auch
jetzt nicht zum Vergniigen.

Als der Erle Waltkrieq ansge-
brochen war, mufitbn die Motor-
boote auz Brennstolfmangel stll-
?eleg't werden, selbst dse Kelten-
abre fet don Sparmialnakoen
mum Opler und wurde zur Danepd-
{ahme umgetiant, Bol emam Grofi-
froer 1322 zedgte sleh dann jedoch
dor Nachteil dieser eigentlich
recht leistungsfdhigen Fihre, wel-
che fir den Transport der Fener-
webrishrzeuge nicht solort ein-
satzbereit war, wal der Daopl-
kesel wegen der abeadlichen
Sperrreit nichy uwiter Betricbs-
druck stand.

lnzwischon hatten die ersben

ﬂﬁn;hlen Fm‘nmerqistt, Flatur=
fren nnd crozhes-
sucharden Priwall arpbert. Atch

die in den Kriegsjalren eingeste]l-
ten Plerderennen wurden wieder
aulgenommen. Am [rihen Mo

en konnte men menchinal das

ek haben, oo Budol 'Wild-
schweine ru. sehei, selbst Behe
und Hirsche warer. awf der Halb-
inzel kedne Soltenhait

Morgen lesen Sle:
Lwelte Filre
als Iicserve




Die Geschichte der Priwall-Fihren (SchiuB):

Am Flugtag herrschte auf
den Booten Hochbetrieb

Der 1913 awigenommene Flugzeug-

gbetrieb hatie
sich im Laufe der Jahre so weil entwik-
kelt, dafl Ende der zwanziger Jahre reget
Flugverkehr bestand. Himmellahri 1931
wurde ein grofer Flugtag mi Kunstflil-

bau, Reparatur- und Flu

Ludwig Petersen und Helnrich
Jarchan, cie Pichier der Norder-
und Mitte [ihre, hatten seinerzeit
soqar msitzlich Ruderboote ge-
migtet, um &w vielen Besucher
ohne gmfe Umstinde dbersetzen
ru kimnen, Ersiqnisse dieser Arl
zihiten, ewmal e in spataren Jah-
FEL immer wieder gerne erzahil
wurden, 7u den Hibepunkien im
Berufsleben der Fahrmanner am
der Trave

Mil dem Ginrug der Lufwalte
fapden visle Menschen Arbeit aut
dem Priwall, die ta Theske dibsp-
gﬂalzt werden mullton, 5is Wil

en mit dem Bau voo Montage-
und Flegzeughailen, Wohnhau-

semn odar als Personal aul der Er-
Em%ﬂh beschiftigt. Der
ihrb nahm pur sindig o,

bald multen vonr den Fihrieuten
sogar eic Klelnes Motorboot und
gina Twele Kettenfahre als Re-
serve angeschafft worden.
m[ﬂm gah gich die deuts
gche Lufrwaffe gerwungen, eine
grole, 76 Tonnen tracjande Edbre,
ansgeriieet mit gwet 120 PS5 slar-
en Motoren, einpusetzen. Diese
1943 in Drenst ellte 25 Meler
lange und 960 e hreite Fihre
erhielt den Mamen Hanz West-
li‘.h,ul' zur Erinperung an den aus
mvemiunde stammenden abge-
sturzten Fliager.
Trauriges Kapitel
Als dann 1845 die Katastrophe
des zwellen Weltkrieges ihr Ende
rahm, begann gleichzedti das
treurigsts Kapitel fir die Beachél-
tigten. dar Priwallighren: Schiex
endlos scheinends  Fiichtlings-
ranspore kamen am
burger Wer der Trave aus dem
Crsten an und mubten mit der Fih-
y& pach Traveminde belGrdam.
pit Kriegeschluf &nderte sich
dann de Situadon schla :
Dil:mﬁunz.: s heuti?u oD
W hinszen, def lug'plm
I![Em[:u.m.n:l der Badebetrieb
selkst nhile schon lange Zaik Als

ppelin®

Felge-Mallnahme all dieser Ums-
sdnde wurde schledlich die gro-
Gz Fihre jm Jahre 1951 mach
Schwedsn  wverkauft, Bedencen
der Fahrieute hinsichtlich des
Virkaufs der Hans Wesiphal®
wirden damals mit der Begriin-
dunﬂrﬂnsgmum.uﬂmm AL
ta ohnelin keine Zukundt mear,

Neues Schiff

Doch es kam wieder eimmal
gunz anders. Schon im Jahre 1953
witrden 45 000 Kralfahrzenge be-
fepdert, Jabr um Jahr nahrmen nun
d.a Transportleistungen zum Pri-
wall F1. Obwohl an den alen Ket-
tenfihren Modemisierangen und

".rerbe:.uenmcﬁeu VOTDEDOIUTIET
wurden, reichbe die

nazitat die-
sur nichi mehr aus, bildeten
s.ch immer lingere Autosctlan-
gen vor den ALlegein, immer wie-
der geb es Asger, weil dis Erho-
Lingsuchenden wertvolle Stun-
den, die gl eigentlich rum 500-
nenbad nutzen woliten, durchlan-
ge Warlezeilen schwinden saen.
[m Frihjahr 1359 kam damn
gndlich die nege Grofiihme
Macklenburg® zum Einsatz Sie
13sie dank ihrer tecknischen Vor-
Enssets die alten Kettenlih-
mn ah, 195%, im ersten Bemebs-
jihr, welches mil einem auwsge-
sprochen warmen Sommer be-
ann, wurden bereits 180 000
ahrzewqe und 2 700 (K0 Per-
sonen befdrdest! Mit der Meck-
Woburg®, dem auf der Dama-
Warft in Treveminde gebautan 45
Tonnen u'agenien Ehilyrec i,
whrde endgllulg eine 45jEhrige
Kettenfihrentradition beendst.
Imzwizchen hatte sich der Fihe-
betrigh voll und ganz auf die
JMecklenburg® umgestalll Alle
10 Minaten man eine Fihne
pa Hin. #nd Riickizhrt ab, -
nachst warden die Fahrten noch
von den alten Abiahrtsgellen

durchgefihrl )
Erst Mine der sechziger Jahme,
die pweits Grofiahre  Schlerwig-

machten dieses Ereignis zum Vo
und glelchzeitig Zu einem denkwtirdigen
Tag fiir die Travemiinder Péhilente.

en und Landung des Luftschiffes .Grai
auf dem Priwall veransiaitel.
Bierzelle, Verkauisstinde und Kirmes

Iksfest —

Holstein® war gerade in [Henst
g:&tclll worden, verdnderte mch

5 Biid der Ablanrasiellen In
dieser Zeit entstandenje Tweai An-

an belden Seiter dex Trave,

e einiz 1 Kiaftiahe-
*in I war LT <
reuge angelegl. Dorchdisse Mak-
nahme kann In Stedzeten eln
Beres Fahrreugkontisgent
Stnrungern des allgemeinen Krafl-
fabrzeugverkehrs  ufpefangen
wrden.

Inzwischen sorgen drei Féhren
= 1973 wurde die dritie Fihre mil
Namen ,Berlin* in Dienst gestellt
— filr einen durchweg reibungsio-
sep Fahrbemeb, Dank der ausge-
feiten Technek, dem Ceschick
und der Aumerksamkeit det
Fahrleute ist s bis hoate, trotx das
lJavfend mnehmendes Boots- und
Senifigverkehrs, Zu kelpem pen-
nenswerten Zwischexfall gekom-
HIEL.

Fahrg#ate verulkt

Der Spal, die wencigen Fihren
7u hbesonderen  Arlassen wie
Hochzpitan oder somstigem ein-
mal koiftig in der Pholmitte dre-
hen o lassen, sel den Fahrschif-
fern g!ﬁnm‘ Dyrarige Yorstal-
tungen Hsen dann & nach Eln-
sicht Bt-ﬁs:mmg cder Verwun-
deruag, hin and wisder allerdings
auch Unversidndnie unter den
Fahrgasten aus

Es bleibt zu hoflen, dab die Fah-

ren anch in Zukunft sicher die Be-
wohner, Beschafti und Giste
des Privwalls befordern konnemn

Dle Schliefang der Crenze aul
dem Priwall untechend @ine liber
Jakrhunderte bestehands  Ver-
kehrsverbindung Tun angrenran-
dem Macklenburg. [Mese Grense
friedlich v affnew, soilte der

Wonseh sinas jeden Bingem umie-
Tes geleilien &:dex ﬂrg!_
Eaf-Hein? Axen

Ende



